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Einriohtung zur Yerteilung von Luft, insbesondere 
zur Beluftung und Bebeizung von Kraf tf abrzeugen. 



Die Erf indung beziebt sicli auf eine Einriohtung zum 
Verteilen von Luft, insbesondere zur Beliiftung und 
Bebeizung von Kraf tfahrzeugen. 

Zum Beluften und Beh.eizen eines Kraftfahrzeuges .aus 
5 einer Leitung, die beispielsweise unter dem Armaturen- 
brett miindet, muB man den Luftstrom beim Austritt 
aus der LeiiTung in verscbiedene Eicbtungen ablenken 
konnen, urn beispielsweise das Gesicht des oder der 
. vorne . sitzenden Ins ass en oder des Fahrers zu erfriscben, 
10 das Bescblagen der Windscbutzscbeibe zu verbindern oder 
um die Tempera tur ia Inneren des Wagens zu verringern, 
obne dafi die Insassen den Luftstrom spuren. 

■ . .»,-• * ■ - . 

Mit einem f eststehenden Eost ist es nicbt moglicb, den 
Loft strom, " der in Hicbtung der Leitung aus dieser aus- • 

15 trittj umzuienken. Man kann ztf diesem Zweck runde Eoste 
mit geneigt verlauf enden Eippen benutzen, die um ibre 
Achsen scbwenkbar sind. Hat man ;}edocb eine Luftleitung 
mit rechteckigem Querschnitt, der en Breite im Verhalt- 
nis zu ibrer Hobe sebr groB 1st, so muB man mebrere run- 

20 de Eoste mit geringem Durcbmesser benutzen. Eine derar- 
tige Einriohtung ist verb&ltnismaBig kostspielig. 

Es ist ferner eine Beliif tungseinricbtung bekannt, die aus 
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einem Ventilator besteht, der einen iiber eine feuclite 
Oberflache streic-henden Luftstrom erzeugt , der durch 
einen Deflektor geleitet wird. Dieser ist drehbar an 
den Seitenwanden der Einrichtung angebracht, wobei die 

5 Drehachse mit der Achse des Deflektors zusammenf allt , 
und besteht.aus mehreren lamellenartigen ITiigeln, die 
horizontal und parallel zur Achse des Deflektors ange- 
ordnet sind. Der vordere Tail des Deflektors ist von 
einem Rahmen umgeben, dessen obere und untere Wandungen 

10 den. Austrittswinkel des Luftstromes begrenzen. • 

Die Vorrichtung geifraB der Erf indung ist vor allem zur 
Beliiftung von Kraf tf ahrzeugen entwickelt vrorden, bei 
denen die Einrichtung, die den Luftstrom erzeugt, stets 
von den Stellen gefcrennt ist, wo dieser austritt. Der 

15 Ventilator wird dabei durch die Einrichtung gebildet, 
die das Kuhlwasser des Motors kiihlt , v/ahrend die De- 
flektoren sich am Armaturenbrett des Fahrzeuges befin- 
den. Es ist daher erf orderlich, eine Leitung zu benutzen, 
die den Ventilator und die Austrittsoffnung fur die 

20 Luft verbihdet* 

Ferner ist es bei einem Eraf tf ahrzeug notwendig, nicht 
: nur den Innenraum zu erhitzen, sondern auch einen Luft- 
strom an den Penstern entlangzuleiten, um ein Beschlagen 
der Scheiben zu verhindern bzw, beschlagene Scheiben wie- 

25 der klar zu machen, d.h. es muB eine Eegelmoglichkeit . 
zwischen einem waagerechten und einem senekrechten* Luf t- 
austritt vorhanden sein. Aus asthetischen Griinden ist 
es vorteilhaf t* die Austrittsoffnung fur den Luftistrom 
uhsicht?l>ar zu machen f wenn die. Einrichtung auBer Betrieb 

30 ist j Werner soli die Einrichtung nur wenig Plata e inn eh- 
men Wegfcii der geringexi Abmessungen 9 die am Armaturenbrett 
eine Kr 4f tf n h r z euge s zur Verfiigung stehen. Der Erfindung 
lie^t die Mfgabe zugrunde, eine Einrich ; tung zur Verteilung 
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von Luft so auszubilden, daB sie diese Erf ordernisse er- 
fullt, was bei den bekannten Einrichtungen nicht der Pall 
ist. 

Bei einer Vorrichtung zum Verteilen von Luft zum Beluften 
5 und/oder Beheizen von Kraf tf ahrzeugen o.dgl., die aus 
einem schwenkbar am Austrittsende der Luf tleitung ange- 
brachten Umlenkkorper besteht, der die Form eines Zylin- 
dersektors hat und mit Flugeln zur Umlenkung des Luft- 
stromes versehen ist, besteht die Erfindung darin, daB 
'10 der Umlenkkorper urn eine an einer Kante des Leitungsquer- 
schnittes der Austrittsof fnung angeordnete Drehachse 
schwenkbar ist und einen Kriimmungsradius hat, der der 
Lange der an diese Kante angrenzenden Seite des Leitungs- 
querschnittes entspricht, wobei der Umlenkkorper so ausge- 
15 bildet ist, daB er in der Leitung versenkt werden oder durch 
Schwenken um die Drehachse aus der Leitung herausgeschwenkt 
werden kann, wodurch die Eichtung des austretenden Luft- 
stromes um einen Vinkel veranderbar ist, der dem Schwenk- 
winkel des Umlenkkorpers entspricht. 

20 Die Erfindung sieht ferner vor, daB die Fliigel kurvenfor- 
mig und konzentrisch in bezug auf die Drehachse des Um- 
lenkkorpers angeordnet sind. GemaB einem weiteren Merkmal 
der Erfindung sind zur seitlichen Umlenkung des Luftstromes 
in dem Umlenkkorper eine oder mehrere feste 5 l iihrungswande 

25 vorgesehen, die schrag in bezug auf die Drehachse angeord- 
net und an dem Umlenkkorper und/oder den gebogenen Fliigeln 
befestigt sind. 

Man erhalt auf diese Weise eine Einrichtung mit einem ge- 
ringen auf die Abmessungen des Leitungsquerschnittes be- 
30 grenzten Platzbedarf , wobei die gesamte AuBenflache als 
Austrittsof fnung benutzt wird. Demgegenuber besitzt die 
bekannte Einrichtung eine Langsof fnung mit einem Eahmen., 
• der die Richtung des Luftstromes begrenzt und am Armatu- 
» 
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renbrett eines Eraf tf abrzeuges nur scbwierig unterzubrin— 
gen ist, wei-1 er sebr sperrig isb. Der wesentlicbe Unter- 
scbied zwiscben dem Stand der lecbnik und der Vorricbtung 
geraaB vorliegender Erfindung liegt in der Art des Einbaus 

S in das Austrittsende der Leitung, in der die Luft stromt, 
und in der Ausbildung des Umlenkkorpers . Wabrend bei dem 
bekannten Vorschlag die Drebacbse .in bezug auf die Aus- 
trittsoffnung mittig angeordnet ist, derart, daB der den 
Umlenkkorper bildende Halbsylinder stets rait einer einem 

.0 Viertelkreis entsprechenden Flacbe in der Austrittsof fnung 
liegt und die Luft radial in den Umlenkkorper ein- und 
durch die Mantelf llicbe austritt, ist die Drehacbse bei der 
Vorricbtung gemaB vorliegender Erfindung an einer Kante 
des Leitungsquerscbnittes angeordnet und der Radius des 
Zylindersektors entspricbt der Lange der an die Xante an- 
grenzenden Seite, an der die Drebacbse liegt. Beim Dreben 
des Umlenkkorpers um die Drebacbse bewegt sicb dessen Um- 
f angf lacbe also stets an der gegenuberliegenden Kante ent- 
lang. Die Einricbtung gcmaB vorliegender Erfindung laBt 

20 sicb sehr viel leicbter einbauen; es kommt binzu, daB der 
Luftstrom zwiscben 0 und 90° abgelenkt werden kann und 
daB in der letztgenannten Stellung der Of fnungswinkel tat- 
sacblicb 90° ist, wahrend er bei der bekannten Einricbtung 
maximal nur 4-5° betragt. 

25 Auf der Zeichnung ist ein Ausflibrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Figur 1 eine Einricbtung zur Vert ei lung von Luf t in 
perspektiviscber Darstellung, 

. Figur 2 ein Scbnitt nacb den Linien 2-2 der Figur i, 

30 Figur 3. eine teilweise gescbnittene Seitenansicbt der 
Verteileinricbtung , 
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Figur 4 



das Armaturenbrett eines Eraf ti'ahrzeuges 
mit zwei Einrichtungen gemaB der Erfin&ung 
in perspektivischer Darstellung , 



5 



Figur 5 



eine vergroBerte Vorderansicht diesex" 1 bei- 
den auT Figur 4- dargestellten Sinrichtungen , 



Figur S 



eine entsprechende Drauf sicht und 



Figur 7 einen Sclmitt nach den Linien 7-7 der Figur p. 

Bei der auf den Figuren . bis 3 darges tellten Ausfiih- 
rungsforra handelt es sich urn eine Eiarichtung B zur 
10 Verteilung der Luft, die am Ausgang einer Lei bung 0 
mit rechteckigem Quer3chnitt angeordnet ist, durch die 
die zur Kuhlung oder Beheizung dienende Luf t in Rich- 
tung des Pfeiles f_. (Figur 2) s trout. 

Me Einrichtung B wird am Ausgang dieser Leitung an- 
15 geordnet. Sie besteht im wesentlichen aus einem Um- 
lenkkorper '\ r der die Form einos Zylindersektors ait 
der Achse X-X hat, v;obei der Winkel des Sectors vor- 
zugsweise zwischen 60 und 90° ist. 

Der Zylinder mailt el I wird seitlich durch sv/ei AuBen- 
20 wande 2 und 3 begrenzt, die mit Ansatzen 4 und 5 ver- 
sehen sind* in denen die Drehachse 6 gelagert ist, 
die an der Eeitung; O sitzt (Figuren 2 und 3). 

Konzentrisch zu dem Umlenkkorper sind an den Seiten- 
wanden 2 und 3 verschiedene gebogene Rippen 7 angebracht, 
25 die konzentrisch zur Achse X-X und damit auch zu dem 
Zylindermantel 1 verlaufen. 

Es sind ferner zwei Begrenzungen 8 vorgesehen, die 
Fuhrnngswande darstellen y und im Verhaltnis zu den 
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Ef zeugeuden des Uiolenkkorpera 'i sowie der Rippen 7 
and daiEiit audi der Achse X-Z geneigt verlaufen.. Tor- 
teilkaf terwuise -brazen diese Filhrungswiinde P, ebenfallc 
• Ansatse fur diJ Drehach.se t . die koaxial zu den. Anaatsen 
5 >i- und ? au^^ordnet oind. 

Die Einrichtung it/t fernex v nit eineia Handgriff *iO 
sun Verstellen des Uinlenklcorpers aus der auf ^ekla^p- 
aen Stellunj 3^ der Figur 2 in die eingsachwenkte 
otelluns B 0 (Fi^ur 3) vcrsehen. Die Einrichtung ent- 

10 halt ferner Anschlage zur Festlegung der beiden Grenz- 
stellungen; diese bestehen fur die 3tellung 0 2 aus 
Aem Handgriff 0 selbst, der sich auf fern oberen 
Sand der Lei rung; 0 abstiitzt (Figur 3) und fur die 
Stellung aus einem kleinen Ansatz 12, der an ei- 

=5 ner der AuBenwande angebracht ist, beispielsweise 
an der Wand 3 (siehe Figur 1 rechts unten) ; dieser 
Ansabz 12 bcrilhrt einen Auschlag "5 an der Vandung 
der Leitun^ 0. 

Venn sich die Sinriehfcung in der auf Figur 2 darge- 
20 et'ellten Stellung 3 1 befindet, v;ird der Luftstrom, 
der durch die Loitung C ixr Sinne des Pfeilers an- 
korant, durch die zylinderf orraige Einrichtung 1 und durch 
die Rippen 7 entcjprechend den Pfeilea?n f ? gedruckt und 
verlaBt diece schlieBlich in einer Anzahl dunner 3tr;o- 
25 me, die parallel verlaufen und durch die Pfeile.f^ 
gekenazeichuet sind in horizontaler Richtung, oder 
v/enigstens annahernd horizontal, entsprechend dem 
Winkel an Kittelpunkt, den die Einrichtung i einniiuat- 

Die Richtung der Luftstrome ist nicht senkrecht 
30 der Aus trittsebene Y-Y (Figur 2) der Einrichtung, 

sondern leicht abgebogen, auf Figur 1 von rechts nach 
links, infolge der Anwesenheit der Fuhrungswande 8. 
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Wenn in Gegensatz dazu die Einrichtung eingeschooen 
ist und sich in der auf Figur 5 dargestellton Sfcollung 
B^ befindct. tretcn die feincn Luf tstrahlcn t-nts^re- 
chend dem Pfeil f, L au^, v/obei die Luf tstreJilen durch 
5 die Fuhrungswiinde 3 ebenfalls leicht, von r edit 3 nach 
links abgelenkt werden. Han kann der Einrichtung selbst- 
verstandlich auch Zwischenstellungen zwischen den boi- 
don Srenzstellungen und Bp geben. 

Auf den Figuren <% bis 7 sind zwei syimaetrisoh auf dem 
0 Armaturenbrett eines Eraf tf ahrzeuges angeor d/iei;e Ein- 
riolitunscn 3g links und 3d rechts darge.stellt ; die 
Ablenlcv/ande 3g sind wie in dem Ausf ulirungabeis^iel 
gomafi don Figuren i bis 3 angeordnet, so daB der 
Luftotroii in Richtung der Pfeile fg die Einrichtung 

'Vj verliiUt und auf den Fahrer des Fahrzougee zu abge- 
bogen wird, wobei die Richtung entsprechend der 3tel- 
lung der Einrichtung Bg verandert v/erden kann, lu 
Gegensatz dazu sind die Ablenkv/'indc 8g umgekehrt ge- 
richtet, dernrt, daB die Luftstrahlen mehr oder v/eniger 

20 hoch, jedoch von links nach rechts, entsprechend der 
Richtung des Pfeiles fg abgelenkt vjorden. 

Die beiden Einrichtungen konnen so angeordnet v/er- 
den, daB man sie um die gleiche Achse 6 schwenken 
kann, wie sich aus den Figuren 5 bis 7 erglbt. Das 
2j> Schwenken kann fixiert werden durch elastische Schei- 
ben 14. Die Einrichtung gemaB vorliegender Erfindung 
hat cine Rcihe von Vorteilen, die in folgendcn auf- 
gefuhrt sind: 

Zun'ichst kann die Einrichtung dii*ekt am. Ausgang einer 
:"0 Luf bleitung roit rechteckigeio ^uersohnitt angeordnet 
worften ; die Richtung der auatre tendon Luf tstralilen 
kann zwirschen zv/ei Winkeln begrenzt wci'den,. tier bi« 
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zu 90° betragen kann ; im tfalle eines Zusamm en stores 
klappt die Einricktung dadurch, daB sie urn die Aclise 
X-X, im Sinne des Pfeiles (Figur 2) schwenkt, ein, 
und es sind, wenn sie die auf Figur 5 dargestellte 
5 Stellung eingenommen hat, keine herausstekenden Tei- 
le vorhanderi. 

Bei der bevorzugten Ausfiihrungsf orm, bei der zwei 
Einrichtungen , wie auf den Figur^% bis 7 dargestellt 
ist, am oberen Teil des Armaturenbrettes T eines 
:0 Kraftfahrzeuges angeordnet sind, wird ein starker 
Luftstrahl mit groBer Gesclraindigkeit gegen die Winek- 
schutzscheibe geblasen, mit dem die beschlagene Scliei- 
be geklart werden kann, wenn die beiden Einrichtungen 
vollstandig in die ankommende Leitung eingeschoben 

15 sind, wie es bei der Vorrichtung Bd der Fall ist. 
Die Luft stromt dabei von unten nach. oben in Rich.- 
tung des Pfeiles fd; bei dieser Stellung sind die 
Durchtrittsoffn-ungen in der Leitung verkleinert, da 
sich der Belufter in der Leitung befindet, wodurck 

20 die Gescliwindigkeit der austretenden Luft vergroBert 
wird, 

Es ist moglich, dem Luftstrora in der senkreciiten 
Ebene jede beliebige Hichtung zu geben und ibn auf 
die GroBe des Ins as sen und des sen Entfernung vom 
25 Armaturenbrett abzustimmen. SchlieBlich konnen die 
beiden Belufter Bg und Bd so zusammen angeordnet wer- 
den, daB zwischen ihnen kein Abschnitt der Leitung 
verloren geht. 

Patentanspruche 
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Vorrichtung ztua Verteilen von Luft zuro Beluf ten und/ 
Oder Beheizen voh Kraf *f ahrzeugen oder dergleichen, die aus 
einem schwenkbar am Austrittsende dar Luftleitung ange- 
brachten Umlenkkorper besteht, der die Form eines Zylin- 

5 dersektors hat und mit Flugeln zur Umlenkung des Luftstro- 
mes versehen ist, da.durch gekennseich- 
n e t y dafl der Umlenkkorper ( 1) urn eine an einer Kante 
des Lsitungsquerschnittes der Autrittsof f nang angeordnete 
Drehachse (5) schwenkbar ist und einen Krummungsradius 

*10 hat, der der Lange der an diese Kante angrenzenden Seite 
des ieitungsquerschnittes entspricht, wobei der Umlenkkor- 
per (1) so ausgebildet ist, dafi er in der Leitung (0) v r- 
senkt -werden oder durch Scht/enken uni die Drehachse (<?) 
aus der Leitung (0) herausgeschwenkt werden kann, wodurch 

15 die Hichtung des austretenden Luftstromes urn einen Win- 
kel veranderbar ist, der dem Schwenkv/inkel (x) des Umlenk- 
korpers CD. entspricht. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Flugel (7) kurvenf ormig und konzentrisch in bezug 
20 an* die Drehachse (6) des Umlenkkorpers (i) angeordnet sind. 

5. Vorrichtung nach den Anspruchen *1 und 2 t dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur seitlichen Umlenkung des Imrtstroines 
in dem Umlenkkorper (1) ein oder mehrere feste Fuhrungs- 
wan.de (8) vorgesehen sind, die schrag in bezug auf die 
25 Drehachse angeordnet und an dem Umlenkkorper (!) und/oder 
den gebogenen Flugeln (7) befestigt sind. 
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